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Al schvauje

Navrh na prijatie materialu Zasady rozvoja nemotejodopravy|
a zameru realizacie projektov cyklodopravy

B/ neschvduje

Mestské zastupitstvo v RoAave

A) schvduje

1. material Zasady rozvoja nemotorovej dopravy,
2. zamer uchadzasa o nenavratné finamé prostriedky na
budovanie infrastruktiry pre cyklistickll a peSiypdavu,

B) Ziada

primatora

1. zaradi do zasobnika projektov pre regionalnu integrovanu
UzemnU stratégiu projekty zamerané na rekonStrukciu
modernizaciu a vystavbu infraStruktiry pre nemotdro
dopravu ako aj na propagaciu a zvySovanie atrativi
cyklistickej dopravy vo verejnosti,

Termin: 30.9.2015

2. pripravit projekty podpory nemotorovej dopravy pre Ziadosti
0 nenavratné finamé prostriedky.
Termin: 31.1.2016



Stanoviska komisii MZ

Finan éna komisia po prerokovani predloZzeného materialu odpord éa MZ schvdlit navrh na
prijatie materialu Zasady rozvoja nemotorovej dopravy a zameru realizacie projektov cyklodopravy.

Komisia vystavby odport éa MZ schvalit predloZzeny material o zasadach rozvoja
nemotorovej dopravy



Dévodova sprava

S rozvojom Zivotnej Urovne v uplynulych déssiach sa na Slovensku stale viac
presadzuje individualny automobilizmus na Ukor wsteh druhov dopravy. ZniZila sa tak
pohybova aktivita — peSia aj cyklisticka. VysledkgenzhorSovanie fyzickej a psychickej
kondicie a zdravotného stavu obyvatea, ako aj nepriaznivy vplyv na Zivotné prosteedi
V rozvinutych krajinach je vychodiskom z tejto sitie podpora rozvoja ekologickych
druhov dopravy ako alternativy ku kon¢eym dopravnym prostriedkom vyuZivajucim
fosilne palivad. Preto v tychto krajinach doslo kvoju nielen ekologicky prijataejSej
doprave hromadnej dopravy ale aj nemotorovej, préeltym cyklistickej dopravy. Okrem
toho je to aj zmena zivotného Stylu a travenibnéhocasu v prirode.

V prospech rozvoja cyklodopravy hovoria aj viace@kumenty prijaté Eurdpskou
komisiou ako Biela kniha - Plan jednotného euréphskaopravného priestoru, Zelena kniha -
Za novu kultaru mestskej mobility a jej Aky plan mestskej mobility alalSie. Tieto
dokumenty si kladd mnoho ki ambiciéznych cikov — napriklad vyradenie konvame
poh&anych automobilov z premévky v mestach do roku 205ta spinenie ktorych bude
potrebné aj ovi@ rozsiahlejSie vyuzivanie bicyklov, peSej chodxerejnej osobnej dopravy.
Nielen eurdpske ciele, ale predovsetkym snaha z&Rzpé&it vyvazeny a trvalo udrzdiey
rozvoj mobility a tiez podmienky na zvySovanie #iwej Urovne obyvalistva si bude
vyzadovd ovd’a v&Siu podporu cyklodopravy aj v slovenskych mestach.

Viziou predkladaného materialu je zrovnopravnenyklistickej a peSej dopravy
s ostatnymi druhmi dopravy tak, aby sa stala pldabtnou stag’ou dopravnych systémov
mestskej a regionalnej dopravy. Takisto je potrebriépst vSeobecné povedomie
obyvatd'stva o vyhodach nemotorovej dopravy ako ekologia&onomicky a zdravotne
vyhodnejSej forme dopravy do Skoly, zamestnania eekreaciou.

Cyklistickd doprava je jednym zo spdsobov ako ponukKnobyvatéom mesta
alternativu vei individualnej automobilovej doprave, ale zardvje to aj forma zdravého
Zivotného Stylu. Cestovanie bicyklom je lacnejSideavsie. Na z&klade merani je bicykel vo
vSeobecnosti v mestach najrychlejSi dopravny pemkik na kratke vzdialenosti. Bicykel ma
ovela menSie priestorové naroky v porovnani s inymihdrudopravy a zarove pomaha
rieSit problémy s parkovanim. Bicykel ako dopravny piesiok je finane dostupny
Sirokym vrstvam spolmosti.

PeSia dopravaje najprirodzenejSi sposob dopravy v meste. Nepoenu, Ze tvori
v meste vyznamny podiel na celkovom objeme premjapnace, nie je préu vycleneny
adekvatny priestor. Zarote v meste existuje mnoZzstvo bariér, ktoré tentohddopravy
komplikuju (zvla$ pre osoby so zniZzenou schopiwms pohybu alebo so zdravotnym
postihnutim).

PredloZzeny materidl zavadza zasady podpory nemgtchosp6sob dopravy meste
a to nasledovne:
1. navrhuje systémové opatrenia na podporu cyklistickgpeSej dopravy vratane
pripravy novych investnych zamerov,

2. navrhuje vypracowavyhladovu si€ mestskych cyklistickych tras a hlavnych peSich
tahov,



3. navrhuje priprawi potrebné strategické dokumenty a projektové dokuéoee k
podaniu Ziadosti 0 nenavratné fidaé prostriedky.

Dokument vychadza zNarodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v Slovenskej republike, ktory schvélila VIada Slovenskej republiky na
svojom zasadnutith 7. maja 2013 uznesenim223. Schvalenim stratégie a jej uplatnenim
v praxi sa nastavili systémové kroky postupnéhatipVania aktivit cyklistov v Sirokom
rozsahu tak, ako je to zvykom v ostatnych vyspelgdhiinach. Viziou tohto dokumentu
v sulade s ndrodnou cyklostratégiou je:

e uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného drutmpravy a jej integracia
s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimagklistov ako plnohodnotnych
Ucastnikov cestnej premavky v sulade so zaujmomaldmrdrzatény rozvoj mobility
a o zvysovanie celkovej kvality zivota obyvidtva,

* uznanie peSej dopravy ako rovnocenného druhu dgpzdv¥adiska posudzovania
kapacity dopravy a investiych zamerov,

* vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dbélezitéhogsentu cestovného ruchu s
velkym potencialom najmé& pre vidiecke oblasti, ich wvaz zvySenie
konkurencieschopnosti a zamestnanosti,

» postupne dosiahiiu efektivne zé&lenenie cyklistickej dopravy do dopravnych
systémov,¢o povedie k redukcii negativnych doésledkov autoroeiej dopravy a k
celkovému zlepSeniu Zivotného prostredia,

» cyklisticka a peSia doprava sa méze aj na Sloverss&gudolezitym prvkom trvalo
udrzaténého rozvoja mobility.



Zasady rozvoja nemotorovej dopravy

Dévodom predloZenia navrhu na tvorbu koncepcieraaegfického dokumentu pre
rozvoj nemotorovej dopravy v meste je nitko:

* rastuci pget individualnej motorovej dopravy (osobné auta),

* nedostatdny paiet parkovacich miest na Uzemi mesta,

« moznos &erpania finadnych prostriedkov zo Strukturalnych fondov EU,

* redukcia mnoZstva motorovych vozidiel v SirSom cenmhesta na ukor nemotorovej
dopravy,

» absencia ucelenej siete cyklistickych tras na Uzeatta,

1. ZAKLADNE PRINCIPY A CIELE

1. zniZzova emisie Skodlivych plynov, hluk a prasticstomu prispdsobovabudovanie
dopravnej infrastruktary,

2. spopularizové ekologicky spésob dopravy na kratke vzdialenafti grace, obchodu,
okcianskej vybavenosti),

3. uskut@nova’ cyklistickl a peSiu dopravu ako rovnocennucivandividuélne;
a verejnej doprave,

4. zaradi cyklisticki a peSiu dopravu do vSetkych meranienaity dopravy a do

posudzovani dopravy,

zvySova podiel cyklistickej a peSej dopravy,

realizova bezbariérové rieSenia pre cyklistov a peSich,

7. dba& o pravidelny pohyb a rozvoj zdravého Zivotnéhdustpyvatéov mesta formou
nemotorovych spdsobov dopravy,

8. vytvorit miesta na upokojenie dopravy — sharedspace (kd@uolkinpesej zony
zdid’anej s dedikovanymi cyklopruhmi/cyklocestami).

o o

2. UPOKOJOVANIE INDIVIDUALNEJ AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY

Cidlom trvalo udrzatinej mestskej mobility je realizovaaké dopravné opatrenia,
aby viedli k k vyuzivaniu ulic a verejnych priestséiev v prospectfudi a kvality Zivota,
k zniZzeniu emisii Skodlivych plynov, hluku, practavibracii spésobenych motorovou
dopravou.

Z tohto dbévodu navrhujeme vkddovo vytvon® také opatrenia, aby prispievali
k upokojovaniu ulic v prospediudi. Preto navrhujeme vytvérzdény v meste nasledovne:
1. zdny s uvazovanym znizovanipodielu individualnej automobilovej dopravy (IAD),
2. zony s ustalenymi dopravnymi toknkde bude v buduicnosti nepripustné zvySovanie
intenzity individualnej automobilovej dopravy,
3. zdbny s pripustnym_zvySovanipodielu IAD, kde sa zadefinuje maximalna hranica
intenzity 1AD.

Tato zonéacia bude zavazna pre posudenie ikwgsth zamerov s cfem dodrziava
stanoveny podiel individualnej automobilovej dopraa podporové cyklisticki a peSiu
dopravu.

3. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE INVESTI CNYCH ZAMEROV



Navrh novej investicie predlozi rieSené Uzemiesi@ivz'ahy) vo vzahu k ulenému
priestoru zohadiujuce cyklisticki a peSiu dopravu a zvyhkagiice ¢loveka pred
dynamickou a statickou dopravou. Podpora cykligiitk a peSich pohybov na
ulicnom a verejnom priestore sa predkladd obmedzenikoyemnia na chodnikoch a s
preukazanim ich zvySenej ochrany pred zneuzivamaimedovolené odstavovanie OA.
RieSenie nemotoristickej dopravy musi Padiiova’ predpokladané, resp. Ziadané
pocty cyklistov a chodcov v rieSenom Uzemi a umermautgroporcionalne \Wenit
zodpovedajuce Uzemie votiahu k individualnej aj hromadnej doprave. V pripatie
ide o cyklotrasu, ktora je v Uzemnom pldne uvedahké hlavna, musi by
konStruovana ako segregovana trasa v Sirke poZzadjovarmou.

4. CYKLODOPRAVA

Hlavnym cidom v oblasti podpory nemotorovej dopravy je zvy8eatraktivity

cyklistickej dopravy prostrednictvom budovania sibezpénych cyklotrds a nadvéazujucej
infraStruktary. Prispeje sa tak k zvySeniu podielklistickej dopravy na celkovej tlee
dopravnej prace vmeste a k znizeniu celkovéhoigtemia ovzduSia dopravou.
Prostrednictvom jednotlivych opatreni a aktivit byé cyklisticka doprava plnohodnotnym
spdsobom prepravy mobility v meste.

Vysledkom podpory cyklistickej dopravy bude:

dostaténe vybudovana a kompaktnatsieyklotrds v meste, ktord vytvori podmienky
pre lepSiu mobilitu jeho obyvdiev,

zmena diby prepravnej prace v prospech environmentalnezpinajSich médov
dopravy,

zvySenie podielu vyuzivania cyklistickej dopravylakti centrum mesta od postupne
narastajucej miery automobilizacie a vytvori pozyi environmentalny efekt
v podobe zniZenia miery ztistenia ovzduSia, hluku a vibracii.

Aktivity potrebné pre dosiahnutie stanovenych'acie

vystavba novych a rekonstrukcia existujucich cyidst

budovanie a obnova cyklistického Zeaia,

zmena organizacie dopravy formou vyzonania cyklopruhov, cyklokoridorov,
realizaciou priechodov pre cyklistov, pripadiedSich prvkov v prospech cyklistov,
budovanie doplnkovej cyklistickej infraStruktury yktostojany, cyklopristresky,
zamykaciecykloboxy, automatickéciete cyklistov, cykloodpdivadla, nabijacie
stanice pre elektrobicykle, automaticka go#iia bicyklov a pod.),

prvky upokojovania dopravy (zdiané priestory, vykenie indivdualnej
automobilovej dopravy a pod.),

internetové a mobilné aplikacie pre cyklistov,

komunikané kampane zamerané na propagaciu cyklodopravy

5. PESIA DOPRAVA

vytvorit vyhfadovu si€ peSich zén v meste,



e vytvorit vyhladovu si€é vyznamnych peSicihahov v meste vratane technickych
parametrov berdc do Uvahycsiné a predpokladané intenzity peSej dopravy,

e vytvorit zoznam bariérovych rieSeni chodnikov ardmcovymbaogram ich
odstraiovania,

e prijat ramcové pravidla vystavby a rekonStrukcie chodwniKe nadvaznosti na
bezbariérovas Sirkové parametre, kompatibilita s inymi druhropdavy, krizovania,
zalenenie do urbanneho prostredia, farelinpsvrchy, a pod.)

Z hore uvedenych dévodov vznika potreba schvélemd&rhu na vypracovanie
strategického dokumentu vo forng®pravnej Studie a zakladnych odbornych konzultacii
ako nastroja na dosiahnutie celkového rozvoja neraeej dopravy na Uzemi mesta. Na
tento &el navrhujeme Wienit’ rozpaet vo vyske 3.000 Eur vratane DPH,¢pm konkrétna
suma na dodanie diela bude Specifikovana z vysledicesu verejného obstaravania.






